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Aufgabenstellung

Der Norma-Markt in Dierdorf an der PoststraBe beabsichtigt, den vor-
handenen Lebensmittelmarkt in einen Getrankemarkt umzunutzen und
nordwestlich auf dem Marktgelande einen neuen Lebensmitteldis-
counter zu errichten. In diesem Zusammenhang soll die Verkaufsflache
des Lebensmittelmarktes auf 1 200 m? und die des Getrankemarktes
auf 650 m? erweitert werden. Aufgrund dieser Anderung ist es erforder-
lich, die Flache des Marktes zu Uberplanen, wobei dort die Festsetzung
eines Sondergebietes fur groBflachigen Einzelhandel vorgesehen ist.

Im Rahmen dieses Bebauungsplanverfahrens zum Bebauungsplan
,GroBflachiger Einzelhandel Poststrasse” soll dann in einer schalltech-
nischen Immissionsprognose die Zulassigkeit der Plananderung ermit-
telt und geman TA-Larm beurteilt werden.

Sollte die Untersuchung zeigen, dass Uberschreitungen der geltenden
Immissionsrichtwerte der TA-Larm nicht auszuschlieBen sind, werden

geeignete schallmindernde MaBnahmen aufgezeigt.

Die schalltechnische Untersuchung erfolgt auf Grundlage der Planun-
terlagen der Karst Ingenieure GmbH.
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Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Derzeit befindet sich der Norma Markt westlich der PoststraBe im std-
lichen Bereich der Ortslage Dierdorf. Das Bestandsgebaude soll im Zu-
ge der Planung zum Getrankemarkt umgenutzt werden. Das neue
Marktgebaude soll nérdlich des bestehenden Marktes errichtet werden.
Suadlich an den Markt anschlieBend befindet sich der Betrieb Finca Ero-
tica. Ostlich der PoststraBe sind weitere kleine Betriebe (Schreinerei,

Metallbauer, etc.) vorhanden.

Die nachstgelegenen Wohngebaude stehen in nérdlicher Richtung an
den StraBen ,Im Rudolfsgarten®, ,Im Bingertchen® und ,Hinter der
Brauerei”. Die Gebaude haben hierbei eine freie Sichtverbindung auf
das bestehende und zukiinftige Gelande der geplanten Erweiterung des

Norma Marktes.
Das Gelande selber steigt in westlicher Richtung leicht an.

Einen Uberblick (iber die értlichen Verhaltnisse vermittelt der Lageplan

im Anhang 1 des Gutachtens.

Beschreibung des Planvorhabens

Der bestehende Norma Markt soll geman der Planung in ein groBeres
Gebaude (max. 1 200 m3) nérdlich des bestehenden Marktes umgesie-
delt werden. Der derzeitige Norma Markt wird in dem Zuge dann als
Getrankemarkt umgenutzt. Der Parkplatz vergrdBert sich ebenfalls auf

insgesamt 97 Stellplatze.

G-17579-1-Dierdorf, Erweiterung Norma Markt-16-10-05.doc

Seite 5 von 41



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die An- und Abfahrt zum bestehenden Parkplatz befindet sich auf Héhe
des derzeitigen Norma Marktes. GemaB der Planung soll eine zusatz-
liche An- und Abfahrt im nérdlichen Betriebsgelandebereich angelegt

werden.

Der Verladebereich mit Andienung durch LKW ist nérdlich des neuen
Marktgebaudes geplant. Die LKW kdnnen das Betriebsgelande hierbei
durch die stdliche Zufahrt anfahren und Gber die nérdliche Zufahrt
wieder verlassen. Der zuklnftige Getrankemarkt wird, wie heute be-

reits, Uber die Stdseite angedient.

Nach Angaben von Norma ist fir den Markt von 1 Lieferung taglich so-
wie 2 weiteren Lieferungen innerhalb einer Woche zu rechnen. Beim
Getrankemarkt werden 2 Lieferungen pro Woche erwartet. Geman den
Angaben von Norma kann derzeit nicht ausgeschlossen werden, dass
die LKW am gleichen Tag eintreffen, womit bei der Prognose davon
ausgegangen wird, dass am Marktgebaude 3 Anlieferungen und am
Getrankemarkt 2 Anlieferungen stattfinden. Weiterhin ist ebenfalls eine
Lieferung zur Nachtzeit (zwischen 03.00 und 06.00 Uhr) angedacht.
Aufgrund der geringen Entfernung zu den nachstgelegenen Wohnge-
b&uden ist zur Nachtzeit zumindest mit Spitzenwertliberschreitungen
(Verladetatigkeiten sowie fahrende LKW auf dem Betriebsgelande) zu

rechnen, womit eine Nachtanlieferung auszuschlieBen ist.

Die Verladung der LKW dauert nach Angaben von Norma zwischen 20
Minuten und 1,5 Stunden pro LKW. Beim Getrankemarkt betragt die
Verladedauer zwischen 60 und 90 Minuten. Um einen ,Worst-Case*®
abzubilden wurde bei der Prognose flr die Verladedauer der LKW am
neuen Marktgebaude von insgesamt 4,5 Stunden und am Getranke-
markt von insgesamt 3 Stunden ausgegangen.
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Technische Anlagen sollen lediglich auf dem neuen Marktgebaude auf-
gestellt werden. Schallleistungsdaten wurden uns hierbei ebenfalls
durch Norma Ubermittelt. Um eventuelle Erweiterungen zu bertcksich-
tigen wurde auf dem Getrdnkemarkt ebenfalls eine Anlage im AuBenbe-
reich bei der Prognose vorgesehen.

Die Offnungszeiten der Markte sollen wie auch bereits heute von 08.00
bis 20.00 Uhr beibehalten werden. GemaB Angaben von Norma sind
beim Norma Markt insgesamt 10 bis 15 Mitarbeiter und beim Ge-

trankemarkt insgesamt 3 Mitarbeiter zu berlcksichtigen.

Nach abgesicherten Angaben von Norma sind fir den Markt insgesamt
750 Kunden und fir den Getrankemarkt 200 Kunden an guten Tagen
(z. B. Auslastung vor Feiertagen) zu erwarten. Somit wird eine Gesamt-
kundenanzahl flr den Parkplatzverkehr von 950 erreicht.

Des Weiteren wurde uns von Norma keine Angaben Uber die Nutzung
eines Papier- bzw. Millpresscontainer im Verladebereich mitgeteilt, so
dass zur Aussage auf der sicheren Seite fir die Prognose von einer
Nutzung mit einer taglichen Einsatzdauer von 2 Stunden ausgegangen
wird. Dies entspricht den géngigen Erfahrungen von Markten der
gleichen GréBe.

Eine Ubersicht zur Planungssituation vermitteln der Lageplan im An-
hang 1 sowie die Planungsunterlagen in den Anh&ngen 2.1 und 2.2 zu
diesem Gutachten.
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2.3 Verwendete Unterlagen

2.3.1  Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte Unterlagen

Lageplan, MaBstab 1 : 500 (Stand: 04.05.2016)
Bebauungsplanentwurf ,Grossflachiger Einzelhandel Poststrasse”
vom 26.08.2016

Flachennutzungsplan der Stadt Dierdorf

Mindliche und schriftliche Angaben zum vorgegebenen Betriebsab-
lauf

2.3.2 Richtlinien, Normen und Erlasse

TA-Larm

»1echnische Anleitung zum Schutz gegen Larm*, 1998

DIN ISO 9613-2

,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, 1999

DIN 18005

,ochallschutz im Stadtebau®; Berechnungs- und Bewertungsgrundla-
gen, 2003

RLS-90

,Richtlinie flr den Verkehrslarmschutz an StraBen®, 1990

16. BImSchV

.Sechzehnte  Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes” vom 12. Juni 1990
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2.3.3 Literatur und Verdffentlichungen

2.4

[1]

.Parkplatzlarmstudie® (6. Auflage)

Herausgeber: Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Augs-
burg, Ausgabe 2007

Technischer Bericht ,,Zur Untersuchung der Gerduschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucherméarkten sowie
weitere typische Gerdusche, insbesondere von Verbraucher-
markten®

Heft 3, herausgegeben 2005 durch das Hessische Landesamt far
Umwelt und Geologie

Technischer Bericht zur Untersuchung der ,Gerduschemissionen
von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie
Klaranlagen®“, TUV-Bericht-Nr.: 933/423901 bzw. 933/132001
Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und Ent-
ladung von LKW, Merkblatter 25

Landesumwelt Nordrhein-Westfalen, Essen, 2000

Anforderungen

Entsprechend der Ricksprache mit der Verbandsgemeindeverwaltung

Dierdorf wurden uns folgende Angaben Uber die Gebietseinstufungen

mitgeteilt. Bei den nachstgelegenen Wohngebauden westlich der Post-

strasse soll von einem allgemeinen Wohngebiet (WA) ausgegangen

werden. Ostlich der Poststrasse gilt die Einstufung als Mischgebiet (MI).

Fir die Gebaude im Gewerbegebiet wurde die Einstufung als Gewer-

begebiet mitgeteilt. Ein Auszug aus dem Flachennutzungsplan kann

dem Anhang 3 entnommen werden.
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Nach der TA-Larm gelten far Mischgebiete folgende Immissionsricht-

werte:

Gewerbegebiet (GE):
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

Misch-/Kerngebiet (MI/MK):
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Diese sollen 0,5 m vor dem vom Larm am starksten betroffenen Fenster
eines schutzbedurftigen Raumes geman DIN 4109 eingehalten werden.
Ferner soll vermieden werden, dass einzelne Pegelspitzen den
Tagesimmissionsrichtwert um mehr als 30 dB und den Nachtimmis-

sionsrichtwert um mehr als 20 dB Uberschreiten.

2.5 Berechnungsgrundlagen

2.5.1 Verkehrsgerduschemissionen und —immissionen geman RLS-90

Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen) kann
man den Emissionspegel Lme getrennt fir den Tag (06.00 bis
22.00 Uhr) und fir die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) nachfolgender

Gleichung berechnen:
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Lme = Lm (25) + Dv + Dsiro + Dsig + De

mit:

Lm (25) - Mittelungspegel an einer langen, geraden StraBe im Ab-
stand von 25 m zur Mitte der nachstgelegenen Fahrbahn
und in 4 m Hbéhe Uber StraBenniveau

Dv - Korrektur fur unterschiedlich zulassige Héchstgeschwin-
digkeiten

Dstro - Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen

Dstg - Zuschlag flr Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschall-
quellen

Far die gewahlten Immissionsorte erfolgt die Berechnung des jeweiligen
Mittelungspegels (Lm) entsprechend dem Teilstlck-Verfahren der
RLS-90 wie folgt:

Lm = 10log > 10"

Der Mittelungspegel Lm,i von einem Teilstlick ergibt sich wie folgt:

Lm,=LmEge + Di + Ds + Dem + DB

mit

Lme - Emissionspegel nach Abschnitt 4.4.1.1 flr das Teilstlck

Di - Korrektur zur Berilicksichtigung der Teilstiick-Lange:
Di=10log (1)

Ds - Pegeléanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.1 zur Bertck-
sichtigung des Abstandes und der Luftabsorption

Dev - Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.2 zur Bertck-

sichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
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De - Pegeléanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.3 durch topo-

graphische und bauliche Gegebenheiten

Die Berechnung mit dem Programm SoundPLAN steht mit diesen Zu-
sammenhangen im Einklang, wobei die Gliederung der digitalisierten

Verkehrswege in Teilstliicke im Programm automatisiert ist.

Berechnung der Fahrzeuggerausche

Der Berechnung der Fahrzeuggerausche liegt zugrunde, dass jedes
Fahrzeug als Einzelschallguelle betrachtet wird, das sich mit einer be-
stimmten Geschwindigkeit dem Immissionsort nahert bzw. sich von

diesem entfernt.

Da sich bei einer in Bewegung befindlichen Schallguelle der Abstand
zum Immissionsort verandert, muss folglich auch der Immissionspegel
entsprechend variieren. Aus diesem Grund wird die gesamte Fahr-

strecke in Teilstrecken i aufgeteilt.

Fir jede Teilstrecke, deren Abstand zum Aufpunkt bekannt ist, wird an-
genommen, dass die Geschwindigkeit des auf der Teilstrecke befind-

lichen Fahrzeuges konstant ist.

Aus den Emissionspegeln der Fahrzeuge (Erfahrungswert) kann man
den abgestrahlten Schallleistungspegel errechnen. Die Berechnung der
Pegelabnahme des jeweiligen Streckenabschnittes i zum Immissions-
punkt erfolgt nach dem Berechnungsverfahren in Abschnitt 2.6.4.

Der Mittelungspegel am Aufpunkt beim Durchfahren der Strecke ergibt

sich nach:
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Ly =10-1g > o 10"

i=1 tg
mit:
n - Anzahl der Streckenabschnitte
Lsi - Pegelfir das i-te Teilstlck
ti - Fahrzeitin Teilstick i in h (sj/vj)
Ssi - Lé&nge des Teilstickes iin km
vi - Fahrgeschwindigkeit auf dem Teilstick sj in km/h
ty - 1Stunde

Durchfahren N Fahrzeuge die Fahrstrecke, dann erhdht sich der Pegel

um

AL=10-IgN

Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen

Im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz in Augs-
burg wurde die Parkplatzlarmstudie ,Empfehlung zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahnhdéfen

sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen* erstellt.

Die Ergebnisse der Studie beruhen auf umfangreichen Messungen und
theoretischen Rechenansatzen, anhand derer die Berechnungsme-
thodik far Schallemissionen von Parkplatzen nach DIN 18005, Teil 1
(Ausgabe Mai 1987) weiterentwickelt und modifiziert wurde.
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GemdaB der 6. vollstandig Uberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarm-

studie (2007) kénnen die Schallleistungspegel fir Parkplatze nach den

zwei folgenden Berechnungsverfahren ermittelt werden:

a)

mit:
Lw

LWo

Kpra
Ki

Kb

Normalfall (zusammengefasstes Verfahren)

(fir Parkplatze, bei denen die Verkehrsaufteilung auf die
einzelnen Fahrgassen nicht ausreichend genau abzuschatzen
ist):

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Ko + Ksto + 101g (B + N) in dB(A)

- Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlieBlich Durchfahranteil)

- Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro
Stunde bezogen auf einen P+R-Parkplatz = 63 dB(A)

- Zuschlag fir die Parkplatzart

- Zuschlag fur die Impulshaltigkeit — gilt nur fir das zu-
sammengefasste Berechnungsverfahren

-2,51g(f - B-9) dB(A); f - B > 10 Stellplatze; Ko = 0 furf-B <10

- Stellplatze je Einheit der BezugsgréBe
0,50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Diskotheken
0,25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Gaststatten
0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbraucher-
markten und Warenh&ausern
0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten
0,04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Elektrofach-
markten
0,03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Bau- und Mébel-
fachmarkten
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0,50 Stellplatze/Bett bei Hotels
1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterpark-
platz u.a.)

Kstro - Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
2,5 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster
Die Netto-Gastraumflache umfasst die Flache der Gastraume
ohne Bertcksichtigung der Flachen von Nebenrdumen wie
Kichen, Toiletten, Flure, Lagerraume u. a.
Die Nettoverkaufsflache umfasst analog die Flachen von Ver-
kaufsraumen ohne Berlcksichtigung der Flachen von Neben-
raumen wie Toiletten, Lagerrdumen, Blros, aber auch abzgl.
der Flachen von Fluren und des Kassenbereichs.

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe
und Stunde)
B - BezugsgrdBe (Anzahl der Stellplatze; Netto-Verkaufs- bzw.

Gastraumflache oder Anzahl der Betten)
B - N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

b) Sonderfall (getrenntes Berechnungsverfahren)

Fur Parkplatze, bei denen sich das Verkehrsaufkommen auf den
einzelnen Fahrgassen einigermaBen ausreichend genau ab-

schatzen lasst)

Der flachenbezogene Schallleistungspegel fiir das Ein- und Ausparken
wird nach folgender Formel berechnet:
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Lw = Lwo + Kra + Ki + 10°1g (B * N)

Sie entspricht der im Abschnitt a) angegebenen Formel, jedoch ohne
die Glieder Kb und Kstro.
Kpa und K| sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

Bei Anwendung des o. g. getrennten Berechnungsverfahrens wird die
Schallemission Lme aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr nach
RLS-90 ermittelt, wobei anstelle von Dstro in Formel (6) der RLS-90 bei
der Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen folgende Werte

Kstro* €inzusetzen sind.

Kstro* Zuschlag fur Teilbeurteilungspegel ,Fahrgasse*
0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm
1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
4,0 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Die Zuschlage Kra (fir die Parkplatzart) und K (fir die Impulshaltigkeit)
sind in der folgenden Tabelle aufgefuhrt:

Tabelle 1 — Zuschlage flir die Parkplatzart

Zuschlage in
Parkplatztyp dB(A)
Kpra Ki
PKW-Parkplatze
P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Be- 0 4
sucher- und Mitarbeiterparkplatz, Parkplatze am
Rand der Innenstadt
Parkplatze an Einkaufszentren
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
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Zuschlage in
Parkplatztyp dB(A)
Kpa Ki
Parkplatze an Einkaufszentren
Larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4 4
(mit Nebengerauschen von Gesprachen und Auto-
radios)
Gaststatten 3 4
Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen
Omnibusse mit Dieselmotoren 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellplatze bzw. Autohdéfe fur LKW 14 3
Motorradparkplatze 3 4

Far die Ermittlung der zu erwartenden Spitzenpegel gibt die Parkplatz-
larmstudie folgende mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung fiir die

einzelnen Fahrzeugtypen an (jeweils in dB(A)):

Tabelle 2 — Maximalpegel in 7,5 m Abstand

Fahrzeugtyp | Beschleunigte Turen Heck- bzw. Koffer- | Druckluft-
Abfahrt bzw. schlieBen raumklappe gerausch
Vorbeifahrt schlieBen
PKW 67 72 74 -
Motorrad 73 - - -
Omnibus 78 71 - 77
LKW 79 73 - 78

GemaB dem Spitzenwertkriterium der TA-Larm gibt die Studie, bezogen
auf die mittleren Maximalpegel der unterschiedlichen Fahrzeuge, fir die
verschiedenen Nutzgebiete folgende Mindestabstdnde zwischen dem
kritischen Immissionsort und dem néachstgelegenen Stellplatz fir die

Nachtzeit an:
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Tabelle 3 - Mindestabstédnde

Flachennutzung nach Maximal zu- Erforderlicher Abstand in m zwischen dem Rand des Park-
Abschn. 6.1 der TA- lassiger Spitzen- | platzes und dem nachstgelegenen Immissionsort bei Stell-
Larm pegel in dB(A) platznutzung in der Nacht durch...
nachts
PKW (ohne PKW Kraftrader | Omnibusse | LKW
Einkaufs- (Ein-
markt) kaufs-
marktg
(F\‘ﬁigfs Wohngebiet 55 43 51 47 73 80
Allg. Wohngebiet (WA) 60 28 34 32 48 51
Kern-, Dorf- und Misch-
gebiet (MI) 65 15 19 17 31 34
Gewerbegebiet (GE) 70 6 9 8 18 20
Industriegebiet (Gl) 90 <1 <1 <1 <1 <1

2.5.4 Berechnung der Gerduschimmissionen

GemaB der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der aquivalente A-be-
wertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:

Lat (DW) = Lw + D¢ — Adiv — Aatm — Agr — Abar - Amisc

Dabei ist:

Llw - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)

Dc - Richtwirkungskorrektur in Dezibel

Adv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)

Aam - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2)

Ag - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3
der DIN ISO 9613-2)

Abar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)

Amisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)

G-17579-1-Dierdorf, Erweiterung Norma Markt-16-10-05.doc

Seite 18 von 41



2.5.5

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die Berechnungen nach obiger Gleichung kénnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerdusche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch
fir eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefihrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige aqui-
valente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung ok-
tavmanig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die einzel-

nen Werte energetisch addiert.

Aus dem aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lar (DW) errechnet sich unter Bericksichtigung der nachstehenden
Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lat(LT):

LAT(LT) = LaT(DW)-Cmet

Cmet entspricht dem meteorologischen KorrekturmaB gemal dem Ab-
schnitt 8 der DIN ISO 9613-2.

Verwendetes Berechnungsprogramm

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, Ver-
sion 7.4 (Update-Stand 17.06.2016) entwickelt vom Ing. Blro Braun-
stein und Berndt in Stuttgart durchgefihrt.
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Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung geman DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®

Die Norm gibt allgemeine schalltechnische Grundlagen fir die Planung
und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen und Be-
bauungspléanen sowie andere raumbezogene Fachplanungen an. Sie
verweist flr spezielle Schallquellen aber auch ausdricklich auf anzu-

wendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte fUr die stadtebauliche Planung aufgeflihrt, die je nach Nutzung

der Plangebiete wie folgt lauten:

Tabelle 4 — Orientierungswerte
Gebietsnutzung Schalltechnische Orien-
tierungswerte in dB(A)

tags nachts

rein'e Wohngebliete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete

allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete

(WS) und Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
Friedhéfe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig 45 bis 65 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten flr Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flr Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Be-
trieben. Die Werte zur Tageszeit sowie die niedrigeren Werte zur
Nachtzeit entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA-Larm. Die
héheren Nachtrichtwerte gelten fir Verkehrsgerausche.
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Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 06.00 bis
22.00 Uhr und in der Nacht der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr zu-
grunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengenlagen lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestal-
tung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fir Schlaf-

raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaB-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen im Er-
lauterungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung
zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeich-

net werden.

Beurteilung geman TA-Larm

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm) vom 26. August 1998 erfolgt die Beurteilung eines
Gerausches bei nicht genehmigungsbedurftigen bzw. genehmigungs-
bedirftigen Anlagen anhand eines sog. Beurteilungspegels. Dieser be-
ricksichtigt die auftretenden Schallpegel, die Einwirkzeit, die Tageszeit
des Auftretens und besondere Gerauschmerkmale (z. B. Téne).

G-17579-1-Dierdorf, Erweiterung Norma Markt-16-10-05.doc

Seite 21 von 41



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Das Einwirken des vorhandenen Gerausches auf den Menschen wird
dem Einwirken eines konstanten Gerausches wahrend des gesamten

Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zur Bestimmung des Beurteilungspegels wird die tatsachliche Ge-
rauscheinwirkung (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen Bezugs-
zeitraum von 16 Stunden (06.00 bis 22.00 Uhr) und zur Nachtzeit
(22.00 bis 06.00 Uhr) auf eine volle Stunde (,lauteste Nachtstunde*
z. B. 01.00 bis 02.00 Uhr) bezogen.

Treten in einem Gerausch Einzeltdne und Informationshaltigkeit deut-
lich hérbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die Ein-
zeltbne bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem maBgebenden
Wirkpegel 3 dB bzw. 6 dB hinzuzurechnen.

Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen bestimmte Immissionsrichtwerte, die in der TA-Larm, Ab-
schnitt 6.1 festgelegt sind, nicht tberschreiten.

Zur Berlcksichtigung der erhdhten Stérwirkung von Gerauschen wird

ein Zuschlag von 6 dB flr folgende Teilzeiten berlcksichtigt:

An Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 —22.00 Uhr

Die Berlcksichtigung des Zuschlages von 6 dB gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebiete; jedoch nicht fir Kern-, Dorf-, Misch-,
Gewerbe- und Industriegebiete.
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte,
wie sie in Abschnitt 6.1 der TA-Larm aufgeftihrt sind, am Tage um nicht
mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschrei-

ten.

Ausgangsdaten fir die Berechnung

Gerauschemissionen von LKW, Transportern und PKW auf dem
Marktgelande

Der Technische Bericht [2] differenziert LKW-Fahrgerdusche nach Leis-
tung in LKW < 105 kW und LKW > 105 kW. Die Untersuchung gibt be-
zogen auf ein 1 m-Wegelement und auf 1 Stunde folgende Schallleis-

tungspegel fur die LKW an:

62 dB(A)/m bei Leistung < 105 kW
63 dB(A)/m bei Leistung > 105 kW

Lwa,1h

Lwa™1h

Aufgrund dieser geringen Differenz kann im Regelfall auf eine Unter-
scheidung der verschiedenen Leistungsklassen verzichtet und vom

Emissionsansatz flir die leistungsstarkeren LKW ausgegangen werden:

Lwa’1h = 63 dB(A)/m

Durch das Anlassen des Fahrzeugs, TUrenschlagen und Gerdusche der
Betriebsbremse (Luftabblasen) kénnen Spitzenschallleistungen von bis
zu Lw = 108 dB(A) auftreten.
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FOr Rangiergerausche von LKW auf Betriebsgelanden ist ein mittlerer
Schallleistungspegel anzusetzen, der in Abhangigkeit von dem Umfang
der erforderlichen Rangiertatigkeiten 3 dB bis 5 dB Uber dem, auf die
Beurteilungszeit bezogenen Schallleistungspegel Lwar eines Strecken-
abschnittes liegt.

Bei der Berechnung wurde ein Zuschlag fir das Rangieren der LKW
von 5 dB bertcksichtigt.

Da in Bezug auf die zu erwartenden LKW-Frequentierungen nicht aus-
geschlossen werden kann, dass die jeweiligen Fahrzeuge mit akusti-
schen Rickfahrwarnern ausgestattet sind, missen diese neben dem
eigentlichen Fahrgerdusch und Rangiergerduschen ebenfalls betrachtet

werden.

Durch Herstellerangaben sowie eigenen Messungen konnte far Warn-
einrichtungen ein Schallleistungspegel von Lwa = 101 dB(A) ermittelt
werden. Da es sich um eine Warneinrichtung handelt, ist des Weiteren
ein Tonzuschlag von Kr =6 dB gemaB TA-Larm zu berlcksichtigen.
Auf Grundlage dieser Ausgangsdaten ergibt sich bei Schrittgeschwin-
digkeit (5 km/h) far die Rickfahrwarnanlage ein langenbezogener
Schallleistungspegel von Lwan =70 dB(A)/m. Dieser beinhaltet auf-
grund der kontinuierlichen Einwirkzeit bereits einen Impulszuschlag Ki
gemaB TA-Larm.

Somit ergibt sich flr die Rangierabschnitte eine Gesamtschallleistung
(Rangier- und Warnsignalgerausch) von Lwa.1n° = 72 dB(A)/m, die in der
anschlieBenden Berechnung und Beurteilung eingestellt wird.

FUr Kleintransporter und Lieferwagen kann aufgrund weiterer Untersu-
chungen von einem langenbezogenen Schallleistungspegel von
Lwa,1n = 60 dB(A)/m und fur einen PKW von Lwa in' = 55 dB(A)/m aus-

gegangen werden.
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Bei den oben beschriebenen Emissionsdaten handelt es sich um
Werte, die spezifisch beim Fahrverkehr auf Betriebsgeldnden zu erwar-
ten sind. Sie sind demnach nicht ohne weiteres zur Berechnung der
Gerauschimmissionen von ErschlieBungsstraBen und klassifizierten

StraBen anwendbar (6ffentlich gewidmete StraBe).

Fir die Berechnung wurde davon ausgegangen, dass insgesamt 4
LKW (3 fur Anlieferung und 1 flr Mullpresscontainer) die Verladerampe
des Marktes und 2 LKW den Getrankemarkt an- und abfahren. Fir die
An- und Abfahrt wurde ein langenbezogener Schallleistungspegel von
Lw,1h = 63 dB(A)/m in die Berechnung eingestellt.

Far das Ruckwartsfahren zum Verladebereich wurde ein langenbezo-

gener Schallleistungspegel von Lw,ih = 72 dB(A)/m berilicksichtigt.

Parkplatzgerduschemissionen

FUr die Kundenparkplatze wurde gemal der aktuellen Parkplatzlarm-
studie [1] das zusammengefasste Berechnungsverfahren gewéahlt. Ge-
maB den Angaben von Norma wurden fir den Parkplatz eine Kunden-
anzahl von 950 PKW bertcksichtigt.

Mit den entsprechenden Zuschlagen flir asphaltierte Fahrgassen und
Parkflachen mit Sickerpflaster errechnen sich folgende Schallleistungs-

pegel far den Parkplatz:
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Tabelle 5 — Schallleistung Parkplatz Norma

Parkplatz- Anzahl der | Parkplatzart Kpa in Kiin Kp in Kstro iN Lw in
bezeichnun Stellplatze dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Parkplatz 97 Discountparkplatz 3 4 4,9 0 94,7

Zwischen 06.00 und 07.00 Uhr sowie zwischen 21.00 und 22.00 Uhr
wird in der Berechnung noch die An- oder Abfahrt von 19 Mitarbeiter
berlcksichtigt. Des Weiteren wird nach SchlieBung der beiden Markte

davon ausgegangen, dass alle Stellplatze geleert werden.

Die Parkplatzlarmstudie gibt in Bezug auf die zu erwartenden Spitzen-
pegel fir das Tiaren- bzw. Kofferraumschlagen einen Wert von
Lw,max = 99,5 dB(A) an.

Verladegerduschemissionen

Far Be- bzw. Entladungen wurde eine Schallleistung von
Lw =100 dB(A) in die Berechnung eingestellt. Dieser Emissionskenn-
wert stellt einen Erfahrungswert dar, der sich anhand der Ergebnisse
zahlreicher Gerauschmessungen unterschiedlichster Verladetatigkeiten

als oberer Erwartungsbereich ergibt.

Hierbei spielt es keine entscheidende Rolle, wie verladen wird (z. B. per
Hand, mittels Gabelstapler etc.), da letztendlich fiir die Gerauschsituati-
on die Anschlaggerausche der zu verladenden Teile an Fahrzeugauf-
bauten, Ladeeinrichtungen etc. bestimmend sind. Die Impulshaltigkeit

der Gerausche ist in der 0. g. Schallleistung enthalten.
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Bei Be- und Entladungen, bei denen Fahrzeuge eingesetzt werden
(z. B. Gabelstapler etc.) kann es durch metallische Anschlaggerausche
zwischen Verladeeinrichtung (z. B. Gabelstaplergabeln) und metall-
ischen Transportbehaltern (z. B. Metallgitterboxen, Blechboxen, etc.)
oder aber metallische Aufbauten des anliefernden Fahrzeuges zu
Spitzenpegeln mit Schallleistungen von bis zu Lwmax = 120 dB(A)

kommen.

Gerauschemissionen von Einkaufswagensammelboxen

Entsprechend dem Technischen Bericht [2] errechnet sich der auf die

Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel wie folgt:

Lwar = Lwa1h + 101g-(n)—10Ig (Tr/1h)
mit:
Lwar - auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel
Lwa,1h - zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis
pro Stunde
n - Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungspegel T
Tr - Beurteilungszeit in h

Im Rahmen von Immissionsprognosen sollen in Abhangigkeit von der

Wagenart folgende Schallleistungspegel berlcksichtigt werden:

Metallkorb LwaT,1h = 72 dB(A)
Kunststoffkorb (larmarm) LwaT,1h = 66 dB(A)
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Bei der Berechnung werden Einkaufswagen mit Metallkorb berlcksich-
tigt. Es wird als ,wors-case® davon ausgegangen, dass jeder der 950
Kunden einen Einkaufswagen entnimmt und wieder zurtckstellt. Hierbei

kénnen Spitzenschallleistungspegel von 105 dB(A) entstehen.

Gerauschemissionen der haustechnischen Anlagen

Zu den technischen Anlagen liegen Angaben von Norma vor. Es soll
lediglich eine Anlage beim neuen Markt errichtet werden. Hierbei wurde
uns eine Schallleistung von 65 dB(A) angegeben. Zur Abdeckung von
Unsicherheiten bei den Emissionsdaten wird in der Berechnung eine
Schallleistung von Lw = 70 dB(A) berilicksichtigt. Der Standort der An-
lage wurde am nérdlichsten Gebauderand des neuen Marktes gewahlt,
so dass die Abstande zu den nachsten Wohngebauden am geringsten
sind. Weiterhin wurde auf dem Getrankemarkt zur Absicherung der
Prognose eine weitere technische Anlage mit gleichem Emissionswert
bertcksichtigt.

Die angesetzten Schallleistungen sollten durch die ausflihrenden

Firmen bzw. Hersteller der Aggregate garantiert werden.

Gerauschemissionen im Zusammenhang mit Millpresscontainern

Bei der Betatigung von Miillpresscontainern ist ein Schallleistungspegel
von Lw =90 dB(A) nicht auszuschlieBen. Dies konnte anhand eigener
Messungen wiederholt ermittelt werden. Weiterhin kénnen tonale An-
teile durch das Hydraulikaggregat auftreten. Deshalb wird im Folgenden
ein Tonzuschlag von 3 dB berlcksichtigt.
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Flr das Wechseln eines Mullpresscontainers wurde geman Bericht [4]
ein Maximalschallleistungspegel von Lwmax = 109 dB(A) ermittelt.

Als ,\Worst-Case“ Ansatz wird der Maximalschallleistungspegel fir die
komplette Einwirkzeit angesetzt. Dabei ist pro Vorgang ein Zeitrahmen

von ca. 1 Minute anzunehmen.

Im folgenden Fall wird fir den reinen Wechselvorgang eine Einwirkzeit
von 3 Minuten bertcksichtigt. Insgesamt wird in der Berechnung ange-
nommen, dass der Miillpresscontainer am Tag 2 Stunden betrieben und

am selben Tag auch gewechselt wird.

Immissionsberechnung und Beurteilung

Far die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle fir die Schal-
lausbreitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten
(z. B. Haupt- und Nebengebaude, Hbéhenlinien, Héhenpunkte, Bruch-
kanten, bestehende Larmschutzwande und —walle etc.) lage- und hé-
henméaBig in ein digitales Berechnungsmodell Gbertragen.

Berechnung der gewerblichen Gerauschimmissionen nach TA-Larm

LagemaBig sind die Eingabedaten in der Plotdarstellung im Anhang 1
des Gutachtens wiedergegeben. Die Ausbreitungsberechnungen erfolg-
ten nach der DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbrei-
tung im Freien®. Zur Beurteilung der Gerauschsituation wurden die Kri-
terien der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm herangezo-
gen, wobei diese fir bestimmte Gerauscharten und —einwirkzeiten ent-

sprechende Zuschlage vorsieht.
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Impulshaltigkeit der Gerausche

Sofern die Gerausche Impulshaltigkeiten aufweisen (z. B. Anschlagge-
rausche bei Verladetatigkeiten, Stellplatznutzung), die einen Zuschlag
Ki gemaB TA-Larm erforderlich machen, so ist dieser in den zuvor be-

schriebenen Emissionskennwerten bereits enthalten.

Ton- und Informationshaltigkeit

Sofern die Gerausche Einzelténe aufweisen (hier: Millpresscontainer,
Ruckfahrwarner LKW), die einen Zuschlag Kr geman TA-Larm erforder-
lich machen, so ist dieser in den zuvor beschriebenen Emissionskenn-

werten bereits enthalten.

In Bezug auf die haustechnischen Anlagen wurde kein Tonzuschlag
bertcksichtigt, sodass diese beim spateren Betrieb keine Einzelténe
aufweisen dirfen, die einen Tonzuschlag geman TA-L&rm rechtfertigen.

Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Far Schallguellen, die in Zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit einwirken,
ist bei der Bildung des jeweiligen Teilbeurteilungspegels ein Zuschlag
von 6 dB zu berticksichtigen, wenn sich die Immissionsorte in einem
allgemeinen Wohngebiet oder in Nutzungsgebieten mit noch héherer
Schutzbediirftigkeit befinden. Dieser Zuschlag wird von dem verwende-
ten Berechnungsprogramm SoundPLAN 7.4 automatisch anhand der
eingegebenen Gebietseinstufung sowie der Einwirkzeit berlcksichtigt.
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Tieffrequente Gerausche

Aufgrund der zu erwartenden Gerauschimmissionen durch den Fahr-
verkehr sowie die Stellplatznutzung sind relevante tieffrequente Ge-

rausche im Sinne der TA-Larm nicht zu erwarten.

Meteorologische Korrektur

GemaB TA-Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 ist zur Er-
mittlung des Langzeitmittelungspegels eine meteorologische Korrektur
Cmet in die Berechnung einzustellen. Aufgrund der gegebenen Ab-
standsverhéltnisse wurde jedoch auf diesen Korrekturfaktor verzichtet.

Anlagenbezogener Fahrverkehr

Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf den 6ffentlichen Verkehrs-
flachen in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebsgrundstiick
sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art, soweit wie mdglich ver-

mindert werden, wenn:

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag
oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB erhéhen,

2. keine Vermischung mit dem dbrigen Verkehr erfolgt ist

3. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden
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Werden alle oben genannten Kriterien erflllt, so sollen verkehrslenken-
de MaBnahmen umgesetzt werden. Kann ein Kriterium widerlegt

werden, so sind keine MaBnahmen erforderlich.

Legt man zur Tageszeit 950 Kunden, 19 Mitarbeiter sowie 6 LKW zu-
grunde, ergibt sich eine zuséatzliche Verkehrsbelastung von 1938 PKW-
Bewegungen und 12 LKW-Bewegungen pro Tag.

Hieraus errechnet sich nach der RLS-90 unter Bertcksichtigung, dass
alle Fahrzeuge an dem kritischsten Wohnhaus (Poststrasse 18) vorbei-
fahren, folgender Beurteilungspegel:

Litags = 56,5 dB(A)

Vergleicht man den vorgenannten Beurteilungspegel mit dem zuldssi-
gen Grenzwert der 16. BImSchV von tags 59 dB(A) fir ein allgemeines
Wohngebiet, so zeigt sich, dass dieser um 2,5 dB unterschritten wird.
Bei einer Verdopplung des Verkehrs (Erhéhung um 3 dB) wére der
Grenzwert von 59 dB(A) geringfligig tberschritten. Die Ergebnisse sind
im Anhang 4 zum Gutachten dokumentiert. Aus diesem Grund wird das
Gesamtverkehrsaufkommen auf der KreisstraBe ermittelt.

Vom Landesbetrieb Mobilitat (LBM) Rheinland-Pfalz wurden flr die bei
der Untersuchung Ubergeordneten StraBe fir das Jahr 2011 folgende
Analyseverkehrszahlen mitgeteilt:
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PoststraBe K120

Durchschnittl. tagl. Verkehrsstéarke: DTV2o11 = 3 867 Kfz/24h
MaBgebende stiindliche

Verkehrsstarke tags: Mr = 224 Kfz/h
MaBgebender LKW-Anteil tags: pT =2,7%

Vergleicht man die o. a. Verkehrszahlen mit den Daten aus dem An-
hang 4, so ist zu erkennen, dass durch den Verkehr der beiden Méarkte
keine Verdopplung der Verkehrsstarke eintrifft (224 Kfz/h zu 120 Kfz/h).
Dies berlcksichtigt die bereits als ,worst-case“ getroffene Annahme,
dass alle PKW und LKW der Méarkte in die gleiche Richtung an- und
abfahren. Eine Verdopplung um 3 dB ist somit auszuschlieBen, womit
Verkehrslenkende MaBnahmen nicht erforderlich sind.

Berechnung und Beurteilung der Zusatzbelastung nach TA-Larm

Die Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgte fir

folgende Immissionsorte:

Immissionsort 1:  Poststrasse 20 (GE)

Immissionsort 2*:  GE Parzelle 184/1 (GE)
Immissionsort 3:  Im Rudolfsgarten 2 (MI)
A)
A)
Immissionsort 6:  Im Blngertchen 5 (WA)

Immissionsort 4:  Im Bungertchen 1 (W
Immissionsort 5:  Im Bungertchen 3 (W

Immissionsort 7:  Hinter der Brauerei (WA)

noch nicht bebautes Grundstiick; hier wurde der Immissionsort ungiinstigst auf die

Baugrenze zum geplanten Markt gelegt.
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Ermittelt wurden die zu erwartenden Gerauschimmissionen fiir jedes
Stockwerk, wobei lediglich das maBgebliche dargestellt ist. Die Immis-

sionsorte sind in der Plotdarstellung im Anhang 1 gekennzeichnet.

Ausgehend von dem angegebenen Betriebsablauf wurde von folgender
Nutzung ausgegangen:

Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr):

An- und Abfahrt von 4 LKW im Andienungsbereich des neuen Mark-
tes (8 x Verladungen, 1 x Millpresscontainer)

3 Verladungen (Schalleistung: Lw = 100 dB(A)) mit jeweils einer
Dauer von 1,5 Stunden.

ein Wechsel des Mullpresscontainers tber 3 Minuten und Betrieb
des Mullpresscontainers tber 2 Stunden.

An- und Abfahrt von 2 LKW im Andienungsbereich des Getrénke-
marktes.

2 Verladungen (Schalleistung: Lw = 100 dB(A)) mit jeweils einer
Dauer von 1,5 Stunden.

An- und Abfahrt von insgesamt 1900 Kunden wéhrend der Offnungs-
zeit.

Leerung aller Stellplatze nach 20 Uhr.

An- und Abfahrt von insgesamt 19 Mitarbeiter.

158 Ein- und Ausstapelvorgange pro Stunde der Einkaufswagen
(Metallkorb).

Kontinuierlicher Betrieb der technischen Anlagen auf dem Dach der
beiden Markte.
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Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr; ,lauteste” Nachtstunde):

Kontinuierlicher Betrieb der technischen Anlagen auf dem Dach der
Markte.

Die Uber die Bauteile des eigentlichen Marktgebaudes abgestrahlten
Gerauschemissionen kdnnen bei den schalltechnischen Berechnungen

vernachlassigt werden.

Ausgehend von den zuvor beschriebenen Randbedingungen wurden
unter Berlcksichtigung der Kriterien der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA-Larm) die Beurteilungspegel errechnet. In der
folgenden Tabelle sind die zu erwartenden Beurteilungspegel den je-

weiligen Immissionsrichtwerten gegentbergestellt:

Tabelle 6 — Beurteilungspegel Zusatzbelastung

IO | Bezeichnung 10 Beuteilungs- Immissions-
pegel in dB(A) richtwert in
dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
1 | Poststrasse 20 65 32 65 50
2 | GE Parzelle 184/1 57 29 65 50
3 | Im Rudolfsgarten 2 51 22 60 45
4 | Im Bingertchen 1 55 25 55 40
5 | Im Bingertchen 3 54 25 55 40
6 | Im Blngertchen 5 52 23 55 40
7 | Hinter der Brauerei 5 48 21 55 40

Die detaillierten Berechnungsergebnisse kénnen dem Anhang 5 ent-

nommen werden.
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Wie die Berechnung zeigt, wird der jeweils geltende Tagesimmissions-
richtwert an allen Immissionsorten eingehalten. An den Immissionsorten
04, 05 und 06 wird der Richtwert nicht um =6 dB unterschritten. Auf-
grund weiterer vorhandener Betriebe ist das sogenannte Irrelevanzkrite-
rium nach TA Larm zu erflllen, um auf eine Untersuchung der Vorbe-
lastung verzichten zu kdénnen. Aufgrund dessen sind weitere MaB-

nahmen umzusetzen.

An 10 01 kann auf die Erflllung des Irrelevanzkriteriums verzichtet
werden, da sich das betrachtete Fenster abgewandt von allen mdg-
lichen Vorbelastungen befindet und somit ein relevanter Einfluss durch
andere Betriebe vernachlassig werden kann. Hier kann durch das Vor-
haben der Richtwert voll ausgeschépft werden.

Zur Nachtzeit werden die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte eben-
falls eingehalten und um = 15 dB unterschritten.

Spitzenwertbetrachtung

Neben den Immissionsrichtwerten muissen auch die zuldssigen
Spitzenpegel (Spitzenwertkriterium) geprift werden.

GemdaB TA-Larm dirfen einzelne Pegelspitzen den Tagesimmissions-
richtwert um nicht mehr als 30 dB und den Nachtimmissionsrichtwert

um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Folgende Pegelspitzen sind durch den spateren Betrieb an den umlie-

genden Immissionsorten zu erwarten:
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Tabelle 7 — Spitzenpegel

IO | Bezeichnung IO Spitzenpegel in Zulassiger
dB(A) Spitzenpegel in
dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
1 | Poststrasse 20 94 - 95 70
2 | GE Parzelle 184/1 75 - 95 70
3 | Im Rudolfsgarten 2 72 - 90 65
4 | Im Bingertchen 1 75 - 85 60
5 | Im Blngertchen 3 76 - 85 60
6 | Im Blngertchen 5 74 - 85 60
7 | Hinter der Brauerei 5 69 - 85 60

Die detaillierten Berechnungsergebnisse kénnen ebenfalls dem An-

hang 5 zu diesem Gutachten enthommen werden.
Wie diese zeigen, wird der zuldssige Spitzenpegel zur Tageszeit an

allen Immissionsorten sicher eingehalten. Zur Nachtzeit sind keine

Pegelspitzen durch den Betrieb der technischen Anlagen zu erwarten.

MaBnahmen zur Einhaltung des Irrelevanzkriteriums

An den Immissionsorten 04, 05 und 06 wird der Richtwert nicht um
mindestens 6 dB unterschritten. Um auf eine Vorbelastungsbetrachtung
zu verzichten, sollte das Irrelevanzkriterium der TA-Larm erfullt werden.

Um dies zu erreichen sind folgende MaBnahmen umzusetzen:

Die angesetzten Betriebsdaten dirfen beim spateren Betrieb nicht
Uberschritten werden.

Der Verladebereich des neuen Marktes muss komplett mit Wand und
Dach eingehaust werden. Die Zufahrt des Verladebereiches darf of-
fen gestaltet (ohne Tor) werden.
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Es muss eine Wand entlang der nérdlichen Betriebsflache von min-
destens 3,5 m errichtet werden (siehe Lageplan im Anhang 6).

Die geplanten haustechnischen Anlagen auf dem Dachbereich sowie
neben dem Eingang des Marktgeb&dudes dirfen beim spateren Be-
trieb die angegebenen Schallleistungen im Abschnitt 2.7.5 nicht
Uberschreiten und dirfen keine tonhaltigen Gerduschanteile auf-
weisen.

Die Einkaufswagensammelbox muss eingehaust werden und darf
nur in Richtung Stden (den Wohngebauden abgewandt) offen sein.
Die Fahrwege der Parkplatze missen asphaltiert ausgefihrt werden.
Die Stellplatze kénnen gepflastert (Sickerpflaster) werden.

Werden o0.g. MaBnahmen umgesetzt, so sind folgende Beurteilungs-

pegel zu erwarten:

Tabelle 8 — Beurteilungspegel Zusatzbelastung mit MaBnahmen

IO | Bezeichnung 10 Beuteilungs- Immissions-
pegel in dB(A) richtwert in
dB(A)
Tag Tag
P —
1 | Poststrasse 20 65 65
2 | GE Parzelle 184/1 59 65
3 | Im Rudolfsgarten 2 51 60
4 | Im Bingertchen 1 49 55
5 | Im Bingertchen 3 46 55
6 | Im Blngertchen 5 44 55
7 | Hinter der Brauerei 5 41 55

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden an den genannten
Immissionsorten mit Berlcksichtigung der MaBnahmen die Richtwer-
te um mindestens 6 dB unterschritten, so dass auf eine Betrachtung
der Vorbelastung verzichtet werden kann. Die detaillierten Ergeb-

nisse kbnnen dem Anhang 7 entnommen werden.
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Qualitat der Prognose

Eine Qualitat der Prognose wird im Wesentlichen durch folgende Fak-

toren bestimmt:

Qualitat der Schallleistungspegel der Gerdauschquellen
Genauigkeit der Ausbreitungsberechnung des Prognosemodelles
Aussagekraft der angesetzten Betriebsdaten zur Bildung des Beurtei-

lungspegels

Im Zusammenhang mit den Emissionsdaten wurden Schallleistungspe-
gel aus Studien und eigenen Messungen angesetzt. Diese Emis-
sionsdaten liegen erfahrungsgemal auf der sicheren Seite, so dass
Abweichungen nach oben nicht zu erwarten sind. Bei den Emissions-
ansatzen der LKW-Verladung wurde ein Maximalansatz gewahlt. Haufig
werden die Gerauschimmissionen von LKW-Verladungen anhand der
Anzahl der verladenen Rollcontainer ermittelt. Dieser Ansatz fuhrt in der
Regel zu niedrigeren Emissionen, als die gewahlte ,Worst-Case*-
Vorgehensweise im Gutachten.

Bezlglich der vom Auftraggeber angegebenen Einwirkzeiten wurde
eine Betriebssituation dargestellt, die den oberen Erwartungsbereich

kennzeichnet.

Hinsichtlich der Genauigkeit des Prognosemodelles gibt die
DIN ISO 9613-2 im Abschnitt 9 Hinweise. So kann der Tabelle 5 aus
diesem Abschnitt eine Genauigkeit, je nach Abstand von =1 bis £3 dB

entnommen werden, die sehr pauschalisiert ist.
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Des Weiteren stellt die DIN ISO 9613-2 einen meteorologischen Korrek-
turwert Cmet zur Berechnung der Gerauschimmissionen bereit.

Dieser Korrekturwert wurde aufgrund der vorliegenden Abstandsver-
héltnisse jedoch nicht in der Berechnung bertcksichtigt.

Daher kann die Genauigkeit der Prognose mit +0/-3 dB abgeschatzt

werden.

Zusammenfassung

Der Norma-Markt in Dierdorf an der PoststraBe beabsichtigt, den vor-
handenen Lebensmittelmarkt in einen Getrankemarkt umzunutzen und
nordwestlich auf dem Marktgelande einen neuen Lebensmitteldiscoun-
ter zu errichten. In diesem Zusammenhang soll die Verkaufsflache des
Lebensmittelmarktes auf 1 200 m? und die des Getrankemarktes auf
650 m? erweitert werden. Aufgrund dieser Anderung ist es erforderlich,
die Flache des Marktes zu Uberplanen, wobei dort die Festsetzung
eines Sondergebietes fur groBflachigen Einzelhandel vorgesehen ist.

Im Rahmen dieses Bebauungsplanverfahrens zum Bebauungsplan
,GroBflachiger Einzelhandel Poststrasse” wurde in einer schalltech-
nischen Immissionsprognose die Zulassigkeit der Plandnderung er-
mittelt und geman TA-L&rm beurteilt.

Die schalltechnische Untersuchung erfolgt auf Grundlage der
Planunterlagen der Karst Ingenieure GmbH.
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Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden die jeweils geltenden
Immissionsrichtwerte an allen Immissionsorten zur Tages- und Nacht-
zeit eingehalten. Jedoch werden an den Punkten 04, 05 und 06 die
Richtwerte nicht um mindestens 6 dB (Irrelevanzkriterium) unter-
schritten, sodass ggf. eine Vorbelastungsuntersuchung erforderlich
wilrde. Zur Einhaltung des Irrelevanzkriteriums wurden Manahmen zur
Verbesserung der Gerauschsituation vorgeschlagen. Diese sind im Ka-
pitel 4 des Gutachtens aufgefuihrt. Unzuldssige Spitzenpegel sind
wahrend des Betriebs der beiden Markte nicht zu erwarten.

Werden die MaBnahmen bericksichtigt, so wird das Irrelevanzkriterium
der TA Larm eingehalten.

Boppard-Buchholz, 05.10.2016 ,
é’ INGENIEBRSORO p ies - /"r /
{ f
ol

Benannte Messstelle nash §§26/28 BImSchG

e DBCHNEISIARAIGS, pard-Buchholz Sachversténdiger
fa). 06742 - 2299 - jofo@ e . (¢
"DipiZing. PauIBiageiz-ples.de M. Sc. P. Daleiden
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Prol. Nr. 17579 Dierdorf Norma
anlagenbezogener Verkehr

Name der StraBe: PoststraBe PoststraBe 18
Verkehrszahlen : tags nachts tags nachts

M (Kfz/h) 121 0,0

M (Pkw/h) 120 0,0

M (Lkw/h) 0,8 0,0

p (% Lkw) 0,6 0,0 Lin(2s) 58,3 --- dB(A)
Geschwindigkeit Kfz : Pkw 50 km/h, Lkw 50 km/h Dy -6,2 --- dB(A)
StraBenoberflache : Eigener Eintrag Dsio 0,0 - dB(A)
Steigung :0,0% DStg 0,0 --- dB(A)

LmEe tags: 52,1 dB(A) nachts: --- dB(A)
Hoéhe der StraBe : 0,00 m Hoéhe Immissionsort 4,00 m
Geldndehohe an StraBe : 0,00 m Gelandehéhe am Immissionsort 0,00 m
Abstand der Fahrspuren : 3,00 m Entfernung StraBe-Immissionsort : 12,50 m
Korrektur Gelandehéhe : 0,00 m Entfernung StraBe-Beugung : 0,00 m
Gelandehdhe Beugung : 0,00 m Wand-/Wallhéhe : 0,00 m
Wall-/'Wandneigung : 1:0,0 Kronenbreite 0,00 m
Berechnungsprotokoll nahegelegene Fahrspur entfernte Fahrspur
s : 11,54 m 14,43 m
Entfernungskorrektur : 5,05 dB(A) 4,05 dB(A)
hm (mittlere H6he Immission-Emission) : 2,25 m 2,25 m
Bodenabsorption (ohne Larmschutz) : -0,04 dB(A) -0,21 dB(A)
A : 0,00 m 0,00 m
B : 0,00 m 0,00 m
C : 0,00 m 0,00 m
z : 0,0000 m 0,0000 m
Abschirmmal : 0,00 dB(A) 0,00 dB(A)
Uberstandslange : 0,00 m 0,00 m
Uberstandslinge: 0 m Pegelminderung: -2,1 dB(A)
tags nachts
ohne Larmschutz 56,5
Pegel L, mit Larmschutz 56,5 ... dB(A)
Ingenieurbiiro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 4.1
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Proj. Nr. 17579
Erg. Nr. 2

Dierdorf Norma

Einzelpunktberechnung Norma Markt

IO |Bezeichnung SW HR | Nutzung| RW,T LrT LrT,diff | RW,N LrN LrN,diff | RW,T,| LT,max RW,N,| LN,max
dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)

1 110 01 Poststrasse 20 EG| SW | GE 65 | 65,1 0,1 50 | 321 | -179 | 95 94 70

2 |10 02 GE Parzelle 184/1 1.0G GE 65 | 573 | -7.7 50 | 29,3 | 20,7 | 95 75 70

3 |10 03 Im Rudolfsgarten 2 | 1.0G| S MI 60 | 51,3 | -87 45 | 223 | 227 | 90 72 | 65

4 |10 04 Im Biingertchen 1 | 1.0G| S WA 55 | 55,0 0,0 40 | 253 | -147 | 85 75 | 60

5 |10 05 Im Biingertchen 3 2.0G| S WA 55 | 544 | -06 40 | 251 | 149 | 85 76 60

6 |10 06 Im Biingertchen 5 1.0G| S WA 55 | 523 | -27 40 | 234 | 166 | 85 74 60

7 |10 07 Hinter der Brauerei 5 1.0G| NO | wA 55 | 478 | -7.2 40 | 208 | -192 | 85 69 60
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FE’{SJ-M- 3o Dierdorf Norma
Einzelpunktberechnung Norma Markt
Legende
10 Nummer des Immissionsorts
Bezeichnung Name des Immissionsorts
SW Stockwerk
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietsnutzung
RW,T (A) Richtwert Tag
LrT (A) Beurteilungspegel Tag
LrT,diff (A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
RW,N (A) Richtwert Nacht
LrN (A) Beurteilungspegel Nacht
LrN,diff (A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
RW,T,max (A) Richtwert Maximalpegel Tag
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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E[g{-ﬁ;-f”g Dierdorf Norma
Ausbreitungsberechnung Norma Markt
Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS| Kl | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm| dLrefl] Ls | Cmet| ZR dLw LT | Cmet| dLw | LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)

dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 dB| dB| dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
INr1 10 01 Poststrasse 20 HR SW RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 65,1 dB(A) LrN 32,1 dB(A)
Verladung Getrankemarkt Flache 100, | 89,1 123 | 0 0 3 11,9| -32,5 0,0 0,0 0,0 1,8 72,1 0,0 00| -73| 648 0,0
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 51,8 | 0 0 3 10,1 -31,1 0,0 -2,1 0,0 1,1| 59,6 0,0 00| -7,3 52,4 0,0
Parkplatz Norma Parkplat 94,7 | 59,4 | 34447 | 0 0 3 475| -445| 24| -74| -0 0,1| 43,5 0,0 0,0 1,2 | 447| 0,0
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 51,8 | 0 0 3 10,1 | -31,1 0,0 -21 0,0 0,2| 49,7 0,0 0,0 | -7,3 | 424| 0,0
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 0 0 2 13,6 | -33,7 0,0 -16,4 0,0 9,6 31,9 0,0 0,0 0,0 | 319, 0,0 0,0 | 319
Verladung Flache 100, | 83,0 50,7 | O 0 3 80,7 | -49,1 -3,5| -17,0| -0,2 0,7| 33,9 0,0 00| -60| 279| 0,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0 0 3 59,8 | -46,5| -3,4| -21,5| -0,1 23| 59 0,0 0,0 | 20,7 | 26,6| 0,0
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 71,9 | -48,1 14| -71 -0,1 2,7| 18,9 0,0 0,0 0,0 | 189| 0,0 0,0 | 18,9
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 384 | 0 0 3 876 | -498| -3,7| -17,8| -0,2 25| 22,0 0,0 00| -6,0| 159| 0,0
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0 3 3 76,7 | -48,7| -3,6| -20,2| -0,1 16| 21,9 0,0 00| 90| 159| 0,0
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0 3 76,7 | -48,7| -3,6| -20,2| -0,1 0,0 39,3 0,0 0,0 | -25,1 14,2 0,0
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679 | 0 0 3 69,3| -47,8| -3,5| -20,5| -0,1 2,8| 15,2 0,0 0,0 | -6,0 92| 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 | 63,0 642 | 0 0 3 948 | -50,5| -3,7| -18,1 -0,2 3,1| 14,6 0,0 0,0 | -6,0 86| 0,0
INr2 10 02 GE Parzelle 184/1 HR RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 57,3 dB(A) LrN 29,3 dB(A)
Parkplatz Norma Parkplat 94,7 | 59,4 | 34447 | 0 0 3 40,7 | -43,2| -0,7| -0,2| -0, 0,6 | 54,2 0,0 0,0 1,2 | 553| 0,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0 0 3 42,4 435 -1,2 0,0 -0,1 1,1 314 0,0 0,0 | 20,7 | 52,1 0,0
Verladung Flache 100, | 83,0 50,7 | O 0 3 71,9 | -48,1 25| -54| -0, 0,0| 46,8 0,0 0,0 | -6,0 | 40,8| 0,0
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 51,8 | 0 0 3 44,7| -440| -0,8, -1,3| -0,1 1,4 47,3 0,0 0,0 | -7,3 | 40,1 0,0
Verladung Getrankemarkt Flache 100, | 89,1 123 | 0 0 3 70,9 | -48,0| -2,8| -11,4| -0,1 41| 4438 0,0 00| -73| 37,5, 0,0
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679 | 0 0 3 36,5| -422| -0,4 0,0 -0,1 0,2| 41,8 0,0 0,0 | -6,0| 358| 0,0
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 384 | 0 0 3 70,5| -480| -26| -1,4| -01 0,3 | 39,1 0,0 0,0 | -6,0 | 33,1 0,0
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 51,8 | 0 0 3 447 | -440| -0,8| -1,3| -0,1 1,3 ] 38,2 0,0 00| -73| 31,0, 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 | 63,0 642 | 0 0 3 71,2| -480| -2,6| -05| -0,1 0,7| 33,5 0,0 00| -60| 27,5| 0,0
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 54,7 | -45,7 0,0 47| -01 40| 26,4 0,0 0,0 0,0 | 26,4| 0,0 0,0 | 26,4
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 60,6 | -46,6 0,0 0,0 -0,1 0,0| 26,1 0,0 0,0 0,0 | 26,1 0,0 0,0 | 26,1
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0 3 3 66,9 -475| -2,6| -153| -0,1 0,0 27,4 0,0 00| 90| 214, 0,0
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0 3 66,9 -475| -2,6| -153| -0,1 0,0 46,4 0,0 0,0 | -25,1 214 0,0
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E[g{-ﬁ;-f”g Dierdorf Norma
Ausbreitungsberechnung Norma Markt
Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS| Kl | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm| dLrefl] Ls | Cmet| ZR dLw LT | Cmet| dLw | LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)

dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 dB| dB| dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
INr 3 10 03 Im Rudolfsgarten 2 HRS RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,3 dB(A) LrN 22,3 dB(A)
Parkplatz Norma Parkplat 94,7 | 59,4 344477 | 0O 0 3 74,0 -484| -22| -0,3| -0,1 0,3| 47,0 0,0 0,0 1,2 | 482| 0,0
Verladung Flache 100, | 83,0 50,7 | O 0 3 88,2| -49,9| -31 0,0| -0,2 1,4| 51,2 0,0 0,0 | -6,0 | 452| 0,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0 0 3 88,0 -499| -3,2 0,0| -0,2 1,3| 23,1 0,0 0,0 | 20,7 | 43,9| 0,0
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0 3 3 88,0| -499| -3,3 0,0| -0,2 1,4 411 0,0 0,0 | 90| 350| 0,0
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0 3 88,0| -499| -3,3 0,0 -0,2 1,4| 60,1 0,0 0,0 | -25,1 350| 0,0
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 384 | 0 0 3 74,0| -48,4| -2,8 0,0 -0,1 0,4 | 40,0 0,0 0,0 | -6,0 | 339| 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 | 63,0 642 | 0 0 3 55,1 | -45,8| -1,4 0,0 -0,1 0,1| 36,9 0,0 0,0 | -6,0| 30,9| 0,0
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679 | 0 0 3 75,4| -485| -2,8 0,0 -0,1 0,5| 33,3 0,0 0,0 | -6,0| 27,3| 0,0
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 51,8 | 0 0 3 |131,8| -534| -36| 49| -02 3,1 33,1 0,0 00| -7,3 | 258| 0,0
Verladung Getrankemarkt Flache 100, | 89,1 123 | 0 0 3 |147,2| -543| -3,8| -159| -0,3 0,0 28,7 0,0 00| -73| 21,4, 0,0
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 87,4| -498| -1,6 0,0| -0,2 0,0 21,4 0,0 0,0 0,0 | 214, 0,0 0,0 | 214
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 51,8 | 0 0 3 |131,8| -534| -36| -53| -0,2 3,3| 23,9 0,0 00| -73| 16,6| 0,0
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 |132,1| -534| -28| -15| -0,3 0,0| 15,0 0,0 0,0 0,0 | 150| 0,0 0,0 | 15,0
INr 4 10 04 Im Biingertchen 1 HRS RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 55,0 dB(A) LrN 25,3 dB(A)
Verladung Flache 100, | 83,0 50,7 | O 0 3 63,3| -47,0| -2,2 0,0 -0,1 1,2| 54,8 0,0 19| -6,0 | 50,7| 0,0
Parkplatz Norma Parkplat 94,7 | 59,4 | 34447 | 0 0 3 66,5| -475| -18| -0,3| -0,1 0,2| 48,3 0,0 0,8 1,2 | 50,3| 0,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0 0 3 80,7 | -49,1 -3,0 0,0| -0,2 1,5| 24,2 0,0 0,0 | 20,7 | 450| 0,0
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0 3 66,1 | -474| -2,6 0,0, -0,1 2,0| 63,8 0,0 6,0 | -25,1 44,8| 0,0
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0 3 3 66,1 | -474| -2,6 0,0, -0,1 2,0| 448 0,0 1,9 | 90| 40,7| 0,0
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 384 | 0 0 3 51,3| -452| -15 0,0 -0,1 0,3| 44,3 0,0 19| -6,0 | 40,2| 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 | 63,0 642 | 0 0 3 425| -436| -0,6 0,0 -0,1 0,1] 39,9 0,0 19| -60 | 358| 0,0
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679 | 0 0 3 62,1 -46,8| -1,9 0,0 -0,1 0,2| 35,7 0,0 19| 60| 316| 0,0
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 51,8 | 0 0 3 |131,2| -534| -36| -6,2| -0,2 26| 31,4 0,0 30| -7,3 271 0,0
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 69,1 | -47,8| -0,5 0,0 -0,1 0,1| 24,6 0,0 1,9 0,0 | 26,6| 0,0 0,0 | 24,6
Verladung Getrankemarkt Flache 100, | 89,1 123 | 0 0 3 |138,6| -53,8| -3,6| -17,1 -0,3 1,0| 29,2 0,0 30| -73| 249| 0,0
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 |126,7| -53,0| -2,6| -0,7| -0,2 0,4| 16,8 0,0 1,9 0,0 | 18,7 0,0 0,0 | 16,8
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 51,8 | 0 0 3 |131,2| -534| -36| -58| -02 22| 225 0,0 30| -7,3| 182| 0,0
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E[g{-ﬁ;-f”g Dierdorf Norma
Ausbreitungsberechnung Norma Markt
Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw L'w loderS| Kl | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm| dLrefl Ls Cmet| ZR dLw LrT | Cmet| dLw | LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)

dB(A)| dB | dB(A) dB(A)] mm? | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)) dB | dB | dB | dB(A)] dB | dB | dB(A)
INr 5 10 05 Im Biingertchen 3 HRS RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LiT 54,4 dB(A) LrN 25,1 dB(A)
Verladung Flache 100, | 83,0 50,7 | 0O 0 3 65,5| -47,3| -1,0 0,0 -0,1 1,0| 55,5 0,0 19| 60| 514| 0,0
Parkplatz Norma Parkplat 94,7 | 59,4 | 34447 | 0 0 3 84,4| -495| -19| -05| -0, 0,1| 45,8 0,0 0,8 1,2 | 47,8 0,0
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0 3 69,5| -478| -1,5 0,0 -0,1 1,5| 63,9 0,0 6,0 | -25,1 449 0,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0 0 3 90,3 | -50,1 2,4 0,0 -0,2 0,0 22,3 0,0 0,0 | 20,7 43,1 0,0
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0 3 3 69,5| -47,8| -1,5 0,0 -0,1 1,5| 44,9 0,0 19| -90 | 40,8| 0,0
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 384 | 0 0 3 59,2 | -46,4| -0,7 0,0 -0,1 0,3| 43,9 0,0 19| -60 | 39,8| 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 63,0 64,2 0 0 3 57,3 | -46,2 -0,7 0,0 -0,1 0,2| 37,3 0,0 1,9 -6,0 33,2 0,0
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 67,9 0 0 3 74,4 | -48,4 -1,4 0,0 -0,1 0,0 344 0,0 1,9 -6,0 30,3 0,0
Verladung Getrankemarkt Flache 100, | 89,1 123 | 0 0 3 |142,3| -54,1 -3,2| -13,3| -0,3 0,0| 32,2 0,0 30| 73| 279| 0,0
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 51,8 | 0 0 3 |139,4| -53,9| -3,1 -6,3| -0,3 24| 31,0 0,0 30| 73| 26,7| 0,0
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 74,0 | -48,4 0,0 0,0 -0,1 0,0 244 0,0 1,9 0,0 26,3 0,0 0,0 24,4
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 132,7 | -53,5 -2,2 0,0 -0,3 0,0 17,1 0,0 1,9 0,0 19,0 0,0 0,0 171
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 51,8 | 0 0 3 |139,3| -53,9| -3,1 -5,3| -0,3 2,0| 22,6 0,0 30| -7,3| 183| 0,0
INr 6 10 06 Im Biingertchen 5 HRS RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 52,3 dB(A) LrN 23,4 dB(A)
Verladung Flache 100, | 83,0 50,7 | O 0 3 72,0 | -48,1 -2,3 0,0 -0,1 1,0| 534 0,0 19| -6,0 | 493| 0,0
Parkplatz Norma Parkplat 94,7 | 59,4 34447 0 0 3 96,8 | -50,7 -3,0 -0,8 -0,2 0,1| 43,2 0,0 0,8 1,2 452 0,0
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0 3 76,5| -48,7| -2,6 0,0 -0,1 1,2| 61,8 0,0 6,0 | -25,1 427 0,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0 0 3 99,6 | -51,0| -3,1 0,0| -0,2 05| 21,2 0,0 0,0 | 20,7 | 42,0| 0,0
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0 3 3 76,5| -48,7| -2,6 0,0 -0,1 1,2| 42,8 0,0 19| -90 | 38,7| 0,0
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 38,4 0 0 3 68,5 | -47,7 2,2 0,0 -0,1 0,4 41,2 0,0 1,9 -6,0 37,1 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 63,0 64,2 0 0 3 68,7 | -47,7 -2,3 0,0 -0,1 0,3| 34,2 0,0 1,9 -6,0 30,1 0,0
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679 | 0 0 3 86,1 | -49,7| -2,7 0,0 -0,2 0,0| 31,8 0,0 19| -60| 27,7| 0,0
Verladung Getrankemarkt Flache 100, | 89,1 123 | 0 0 3 |147,4| -54,4| -3,6| -13,1 -0,3 0,0| 31,7 0,0 30| 73| 274| 0,0
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 72,0 51,8 0 0 3 146,8 | -54,3 -3,6 -7,4 -0,3 2,9 29,5 0,0 3,0 -7,3 25,2 0,0
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 81,9 | -49,3 -1,0 0,0 -0,2 0,0 22,6 0,0 1,9 0,0 24,5 0,0 0,0 22,6
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 |139,4| -53,9| -2,7 0,0 -0,3 0,0| 16,1 0,0 1,9 0,0 | 18,1 0,0 0,0 | 16,1
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 51,8 | 0 0 3 |146,8| -543| -36| -74| -0,3 2,0| 19,6 0,0 30| -7,3| 154| 0,0
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E[g{-ﬁ;-f”g Dierdorf Norma
Ausbreitungsberechnung Norma Markt
Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS| Kl | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm| dLrefl] Ls | Cmet| ZR dLw LT | Cmet| dLw | LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)

dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] m,m2 dB| dB| dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
INr 7 10 07 Hinter der Brauerei 5 HR NO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 47,8 dB(A) LrN 20,8 dB(A)
Verladung Flache 100, | 83,0 50,7 | O 0 3 98,0 -50,8| -3,2| -0,2| -0,2 0,2 | 48,7 0,0 19| 6,0 | 446| 0,0
Parkplatz Norma Parkplat 94,7 | 59,4 344477 | 0O 0 3 | 127,9| -53,1 -3,7| 25| -0,2 1,1] 39,3 0,0 0,8 12| 41,2 0,0
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0 3 |102,6| -51,2| -3,5 0,0, -0,2 1,3 | 58,5 0,0 6,0 | -25,1 394 0,0
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0 3 3 |102,6| -51,2| -3,5 0,0| -0,2 1,3| 39,5 0,0 19| 90| 354| 0,0
Verladung Getrankemarkt Flache 100, | 89,1 123 | 0 0 3 | 1427 | -541 8,7 75| -0,3 1,0| 38,3 0,0 30| -73 | 34,1 0,0
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 384 | 0 0 3 | 1044| -514| -34 0,0, -0,2 0,6 36,5 0,0 19| 60| 324| 0,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0 0 3 |126,2| -53,0| -3,7| -14,1 -0,2 06| 46 0,0 0,0 | 20,7 | 253| 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 | 63,0 642 | 0 0 3 | 111,7| -52,0| -3,4 0,0| -0,2 0,8| 29,3 0,0 19| 60| 252| 0,0
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 51,8 | 0 0 3 |153,1| 54,7 -3,8| 95| -0,3 52| 29,1 0,0 30| 73| 249, 0,0
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679 | 0 0 3 |1252| -52,9| -3,6| -2,1 -0,2 1,0| 26,4 0,0 19| 60| 223| 0,0
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 |107,9| -51,7| -2,2 0,0| -0,2 0,0| 18,9 0,0 1,9 0,0 | 20,8 0,0 0,0 | 18,9
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 | 143,7| -541 -3,0 0,0 -0,3 0,6| 16,2 0,0 1,9 0,0 | 18,1 0,0 0,0 | 16,2
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 51,8 | 0 0 3 | 153,1| -54,7| -3,8| -11,6| -0,3 6,8| 19,5 0,0 30| -73 | 153| 0,0
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Proj. Nr. 17579

Dierdorf Norma

Erg. Nr. 2 .
Ausbreitungsberechnung Norma Markt
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaB
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere D@mpfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Cmet (LrT) dB Meteorologische Korrektur
ZR (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
Cmet (LrN) dB Meteorologische Korrektur
dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Anhang 6

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURDO

BirkenstaBe 34
56154 Boppard-Buchholz

Fon: 06742 / 8049941

Fax: 06742 / 3742

E-malil :
pol.daleiden@schallschutz-pies.de

T
OOL?OQS

Legende
Z Hauptgeb&ude
E Nebengebaude

% Immissionsort

EZ] Parkplatz

Linienschallquelle

[Z] Flachenschallquelle

Héhenlinie

:] Industriehalle

%  Schallquelle

EH Dachflache

s \Wand

MaBstab 1:1000
0 5 10 20 30

m

Projekt: 17579

Dierdorf Norma

T
000?099

Bearbeiter: Datum:
Daleiden 30.09.2016

Bezeichnung:
MaBnahmenplan

a - Verladebereich einhausen (Wand + Dach)

b - Wand entlang Parkplatz (mindestens 3,5 m)

¢ - Einkaufswagen mit "Box" abschirmen

d - Parkplatzfahrspur asphaltiert ausfiihren
(Stellplatze konnen gepflastert werden)

e - keine Verladung zur Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr)
f - techn. Anlagen auf max 70 dB(A) begrenzen

. libersicht Planbereichsarenzen .
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Proj. Nr. 17579
Erg. Nr. 3

Dierdorf Norma

Einzelpunktberechnung Norma Markt mit MaBnahmen

IO |Bezeichnung SW HR | Nutzung| RW,T LrT LrT,diff | RW,N LrN LrN,diff | RW,T,| LT,max RW,N,| LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)
1 |10 01 Poststrasse 20 EG| SW GE 65 65,1 0,1 50 32,1 -17,9 95 94 70
2 |10 02 GE Parzelle 184/1 1.0G GE 65 57,8 -7,2 50 29,3 -20,7 95 75 70
3 |10 03 Im Rudolfsgarten 2 | 1.0G| S MI 60 | 50,9 | -9, 45 | 223 | 227 | 90 72 | 65
4 |10 04 Im Biingertchen 1 | 106 s | wA | 55 | 487 | 63 | 40 | 253 | 147 | 85 | 69 | 60
5 |10 05 Im Biingertchen 3 2.0G| S WA 55 45,5 -9,5 40 25,5 -14,5 85 66 60
6 |10 06 Im Biingertchen 5 1.0G| S WA 55 43,8 -11,2 40 23,8 -16,2 85 60 60
7 |10 07 Hinter der Brauerei 5 1.0G| NO WA 55 41,0 -14,0 40 20,8 -19,2 85 65 60
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FE’{SJ-M- 37 Dierdorf Norma
Einzelpunktberechnung Norma Markt mit MaBnahmen
Legende
10 Nummer des Immissionsorts
Bezeichnung Name des Immissionsorts
SW Stockwerk
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietsnutzung
RW,T (A) Richtwert Tag
LrT (A) Beurteilungspegel Tag
LrT,diff (A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
RW,N (A) Richtwert Nacht
LrN (A) Beurteilungspegel Nacht
LrN,diff (A) Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
RW,T,max (A) Richtwert Maximalpegel Tag
LT,max dB(A) Maximalpegel Tag
RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht
LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht
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E[g{-h’l“rr_-?]%m Dierdorf Norma
Ausbreitungsberechnung Norma Markt mit MaBnahmen
Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS| KI| KT | Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm| dLrefl] Ls | Cmet| ZR dlbw | LrT | Cmet| dLw | LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)

dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)| m,m? dB| dB| dB m dB dB dB dB dB | dB(A)| dB dB dB | dB(A)| dB dB | dB(A)
INr1 10 01 Poststrasse 20 HR SW RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 65,1 dB(A) LrN 32,1 dB(A)
Verladung Getréankemarkt Flache 100, | 89,1 123 | 0 0 3 11,9| -32,5 0,0 0,0 0,0 1,8 72,1 0,0 00| -7,3 | 648| 0,0
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 51,8 | 0 0 3 10,1 -31,1 0,0 -2,1 0,0 1,1| 59,6 0,0 00| -7,3 52,4 0,0
Parkplatz Norma Parkplat 94,7 | 59,4 | 34420 | O 0 3 475| -445| -24| -69| -02 0,1| 43,8 0,0 0,0 1,2 | 449| 0,0
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 51,8 | 0 0 3 10,1 | -31,1 0,0 -21 0,0 0,2| 49,7 0,0 0,0 | -7,3 | 424| 0,0
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 0 0 2 13,6 | -33,7 0,0| -16,4 0,0 9,6 31,9 0,0 0,0 0,0 | 319, 0,0 0,0 | 319
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0 0 3 59,8 | -46,5| -3,4| -21,5| -0,1 23| 58 0,0 0,0 | 20,7 | 26,6| 0,0
Verladung Flache 100, | 83,0 50,7 | O 0 3 80,8| -49,1| -35| -226| -0,2 2,4| 30,0 0,0 0,0 | -55| 244| 0,0
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 719| 481 14| -71| -0 2,7| 18,9 0,0 0,0 0,0 | 189| 0,0 0,0 | 18,9
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 384 | 0 0 3 87,6 | 49,8 -3,7| -21,4| -0,2 58| 21,5 0,0 0,0 | -6,0| 155| 0,0
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679 | 0 0 3 69,3| -478| -3,5| -20,5| -0,1 3,2| 15,6 0,0 0,0 | -6,0 96| 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 | 63,0 642 | 0 0 3 949 | -50,5| -3,7| -20,7| -0,2 56| 14,5 0,0 0,0 | -6,0 85| 0,0
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0 3 3 76,7| -48,7| -3,6| -32,8| -0,1 00| 7,7 0,0 0,0 | -9,0 1,7 0,0
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0 3 76,7 | -48,7| -3,6| -328| -0,1 0,0| 26,7 0,0 0,0 | -25,1 1,7/ 0,0
INr2 10 02 GE Parzelle 184/1 HR RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 57,8 dB(A) LrN 29,3 dB(A)
Parkplatz Norma Parkplat 94,7 | 59,4 | 34420 | O 0 3 40,7 | 432 -0,7| -0,2| -0,2 0,5| 53,9 0,0 0,0 1,2 | 55,0| 0,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0 0 3 42,4 435 -1,2 0,0 -0,1 27| 32,9 0,0 0,0 | 20,7 | 53,6| 0,0
Verladung Flache 100, | 83,0 50,7 | O 0 3 71,8| 481 -25| -55| -0, 2,3 | 491 0,0 0,0 | -55| 434| 0,0
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 51,8 | 0 0 3 44,7| -440| -0,8, -1,3| -0,1 1,4 47,3 0,0 0,0 | -7,3 | 40,1 0,0
Verladung Getréankemarkt Flache 100, | 89,1 123 | 0 0 3 70,9 | 48,0, -2,8| -11,4| -0,1 41| 448 0,0 00| -73| 375| 0,0
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679 | 0 0 3 36,5| -422| -0,4 0,0 -0,1 0,3| 41,8 0,0 0,0 | -6,0| 358| 0,0
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 384 | 0 0 3 70,5| -480| -26| -1,4| -01 25| 413 0,0 0,0 | -6,0 | 353| 0,0
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 51,8 | 0 0 3 447 | -440| -0,8| -1,3| -0,1 1,4| 38,3 0,0 00| -73| 31,1| 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 | 63,0 642 | 0 0 3 71,2| -480| -26| -0,8| -0,1 2,8| 353 0,0 0,0 | -6,0 | 29,3| 0,0
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 54,7 | -45,7 0,0 47| -01 40| 26,4 0,0 0,0 0,0 | 26,4| 0,0 0,0 | 26,4
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 60,6 | -46,6 0,0 0,0 -0,1 0,0| 26,1 0,0 0,0 0,0 | 26,1 0,0 0,0 | 26,1
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0 3 3 669 | -475| -26| -16,1| -0,1 0,0| 26,7 0,0 0,0 | 90| 206| 0,0
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0 3 66,9 | -475| -2,6| -16,1| -0,1 0,0 | 45,7 0,0 0,0 | -25,1 20,6| 0,0
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E[g{-h’l“rr_-?]%m Dierdorf Norma
Ausbreitungsberechnung Norma Markt mit MaBnahmen
Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS| Kl | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm| dLrefl] Ls | Cmet| ZR dlbw | LrT | Cmet| dLw | LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)

dB(A)| dB | dB(A) dB(A)| mm2 | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB |dBA) dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
INr 3 10 03 Im Rudolfsgarten 2 HRS RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,9 dB(A) LrN 22,3 dB(A)
Parkplatz Norma Parkplat 94,7 | 59,4 | 34420 | O 0 3 74,0 484 -22| -03| -04 0,3 | 46,7 0,0 0,0 1,2 | 479| 0,0
Verladung Flache 100, | 83,0 50,7 | O 0 3 88,2| 49,9 -3,11 0,0 -0,2 1,4| 51,2 0,0 0,0 | -55 | 457| 0,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0 0 3 88,0 49,9 -3,2 -5,8 -0,2 4,2 20,2 0,0 0,0 | 20,7 40,9 0,0
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0 3 3 88,0 499 -3,3 0,0 -0,2 1,4 411 0,0 0,0 -9,0 35,0 0,0
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0 3 88,0| -499| -3,3 0,0 -0,2 1,4| 60,1 0,0 0,0 | -25,1 350| 0,0
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 384 | 0 0 3 74,0 | 484 -2;8 0,0 -0,1 0,4 | 40,0 0,0 0,0 | -6,0 | 339| 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 63,0 642 | 0 0 3 552 | -458| -1,4 0,0 -0,1 0,1] 36,9 0,0 0,0 -6,0 30,8 0,0
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679 | 0 0 3 755 | -485| -2,8 0,0 -0,1 0,4 33,2 0,0 0,0 -6,0 27,2 0,0
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 51,8 | 0 0 3 |[131,8] -534| -36| -49| -02 3,1 33,1 0,0 00| -7,3 | 258| 0,0
Verladung Getréankemarkt Flache 100, | 89,1 123 | 0 0 3 |147,2] -543| -3,8| -159| -0,3 0,0 | 28,7 0,0 00| -73 | 214| 0,0
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 87,4| -498| -1,6 0,0 -0,2 0,0 21,4 0,0 0,0 0,0 21,4 0,0 0,0 | 21,4
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 63,0 51,8 | 0 0 3 131,8 | -53,4| -3,6 -4,9 -0,2 2,9 23,9 0,0 0,0 -7,3 16,6 0,0
techn Anlagen Getréankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 |[132,1| -534| -28| -15| -03 0,0| 15,0 0,0 0,0 0,0 | 150| 0,0 0,0 | 15,0
INr 4 10 04 Im Biingertchen 1 HRS RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 48,7 dB(A) LrN 25,3 dB(A)
Parkplatz Norma Parkplat 94,7 | 59,4 | 34420 | O 0 3 66,5| 47,4 -18| -47| -03 0,3| 43,9 0,0 0,8 1,2 | 458| 0,0
Verladung Flache 100, | 83,0 50,7 | O 0 3 63,3 | -47,0 -2,2| -14,0 -0,1 7,0 46,7 0,0 1,9 | -55 43,1 0,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0 0 3 80,7 | -49,1 -3,0 -6,7 -0,2 1,4 17,4 0,0 0,0 | 20,7 38,2 0,0
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0 3 66,1 | -47,4| -26| -20,3| -0,1| 13,2| 54,8 0,0 6,0 | -25,1 357 0,0
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0 3 3 66,1 | -474| -26| -20,3| -0,1| 13,2| 358 0,0 19| 90| 31,7, 0,0
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 384 | 0 0 3 51,4| -452| -15| -12,2 -0,1 2,3 341 0,0 1,9 | -6,0 30,0 0,0
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679 | 0 0 3 61,9| -46,8| -1,9 -4,3 -0,1 0,5| 31,6 0,0 1,9 | -6,0 27,6 0,0
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 51,8 | 0 0 3 |131,2| -534| -36| -6,2| -02 29| 31,7 0,0 30| -7,3 274 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 | 63,0 642 | 0 0 3 425| -436| -06| -9,7| -0,1 0,6 | 30,8 0,0 19| 60| 26,7| 0,0
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 69,1 | -47,8| -0,5 0,0 -0,1 0,1] 24,6 0,0 1,9 0,0 26,6 0,0 0,0 | 24,6
Verladung Getrankemarkt Flache 100, | 89,1 123 | 0 0 3 138,6 | -53,8| -3,6| -17,1 -0,3 1,0 29,2 0,0 3,0 -7,3 24,9 0,0
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 |126,7] -53,0| -26| -0,7| -0,2 04| 16,8 0,0 1,9 0,0 | 18,7 0,0 0,0 | 16,8
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 51,8 | 0 0 3 |[131,2] -534| -36| -62| -0,2 2,6| 22,4 0,0 30| -73 | 18,1| 0,0
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E[g{-h’l“rr_-?]%m Dierdorf Norma
Ausbreitungsberechnung Norma Markt mit MaBnahmen
Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw L'w loderS| Kl | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm| dLrefl Ls Cmet| ZR dLw LrT | Cmet| dLw | LrN
LTy | (L) | (L) (LrN) | (LrN)

dB(A)| dB | dB(A) dB(A)] mm2 | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A)] dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
INr5 10 05 Im Biingertchen 3 HRS RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 455 dB(A) LiN 255 dB(A)
Parkplatz Norma Parkplat 947 | 594 | 34420 0 | 0 | 3 | 843] 495 -19| -43| -05| 03] 41,9| 00| 08| 1,2| 439| 00
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 o o | 3| 93501 -=24| 68 -02 00| 155| 00| 00/ 20,7 | 362| 0,0
Verladung Flache 100, | 83,0 507 0 | 0o | 3 | 654/ -473 -1,0| -16,0| -0,1| 1,1] 396 | 00| 19| -55| 360| 0,0
Verladung Getrankemarkt Flache 100, | 89,1 123 0 | 0 | 3 |1423| -54,1| -32| -132| -03| 00| 322| 00| 30| -7,3| 280| 00
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 58| 0 | 0 | 3 |1394| 539 -31| 63| -03 24| 310| 00| 30| 73| 267| 00
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0| 3| 740| 484 00| 00| -01| 02| 245| 00| 19| 00| 265| 00| 00| 245
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 3840 | 0| 3 | 592| -464 -0,7| -143| -0,1| 10| 303 | 00| 19| 60| 262| 00
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679 0 | 0 | 3 | 742| -484| 14| -42| -02| 00| 301| 00| 19| -60| 260| 00
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0| 3| 695|478 -15| 234| -01| 31| 422 | 00| 60 |-251| 231| 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 | 63,0 642 | 0 | 0 | 3 | 573| 462 -0,7| -121| -01| 03| 253 | 00| 19| 60| 21,2 00
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 o | o | 3 |1327| -535| -22| 00| -03| 15| 186 | 00| 1,9| 00| 206| 00| 00| 186
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0| 3|3 | 695|-478| -1,5| -234| -01| 31| 232| 00| 19| 90| 191| 00
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 58| 0 | 0 | 3 |1394| 539 -31| -7,3| -03 29| 215| 00| 30| 73| 172| 00
INr 6 10 06 Im Biingertchen 5 HRS RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 43,8 dB(A) LrN 23,8 dB(A)
Parkplatz Norma Parkplat 947 | 594 | 34420 0 | 0 | 3 | 967] -50,7| -30| -44| -04| 03] 395| 00| 08| 1,2| 41,5 0,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 o | o | 3| 996|-51,0| -31|-11,6| -02| 61| 153 | 00| 00| 20,7 | 360| 00
Verladung Flache 100, | 83,0 507 0 | 0o | 3| 720/ -48,1| -23| -158| -0,1| 08| 374 | 00| 19| -55| 338| 00
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 o o |3 | 765 487 -26|-11,0] -01| 03| 498 | 00| 60 |-251| 308| 0,0
Verladung Getrankemarkt Flache 100, | 89,1 123 0 | 0 | 3 |1474| 544| 36| -131| -03| 00| 31,7 00| 30| -73| 27.4| 00
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 o |3 |3 | 765|-487| -26/|-11,0| 01| 03|308| 00| 19| 90| 267| 00
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 518/ 0 | 0 | 3 |1468| 543 -36| -80| -0,3| 30| 200 | 00| 30| -7,3| 248| 00
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 o 0| 3| 8,9 493 -10| 00| -02| 00| 226| 00| 19| 00| 245| 00| 00| 226
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679| 0 | 0 | 3 | 861|497 27| 39| -02 00| 278| 00| 19| 60| 237| 00
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 3840 | 0 | 3 | 685/| -47,7| 22| -137| -01| 03| 274 | 00| 19| -60| 233| 00
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 o | o | 3 |139,4| -539| -27| 00| -03| 18| 179| 00| 19| 00| 199| 00| 00| 179
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 | 63,0 642 | 0 | 0 | 3 | 688 47,7, 23| -11,8| 01| 01| 223 | 00| 19| 60| 182| 0,0
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 58| 0 | 0 | 3 |1468| 543, -36| -80| -03] 32| 202 | 00| 30| 73| 159| 00
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E[g{-h’l“rr_-?]%m Dierdorf Norma
Ausbreitungsberechnung Norma Markt mit MaBnahmen
Schallquelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS| KI| KT | Ko S Adiv | Agr | Abar| Aatm| dLrefl] Ls | Cmet| ZR dlw | LfT | Cmet| dLw | LrN
(LrT) | (LrT) | (LrT) (LrN) | (LrN)

dB(A)| dB | dB(A) dB(A)| mm2 | dB| dB| dB| m | dB | dB | dB | dB | dB |dBA) dB | dB | dB | dB(A)| dB | dB | dB(A)
INr 7 10 07 Hinter der Brauerei 5 HR NO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 41,0 dB(A) LrN 20,8 dB(A)
Parkplatz Norma Parkplat 94,7 | 59,4 | 34420 | O 0 3 |1279| -53,1| -3,7| -51| -04 1,1| 36,6 0,0 0,8 1,2 | 385| 0,0
Verladung Getréankemarkt Flache 100, | 89,1 123 | 0 0 3 | 142,7| -541| -3,7| -75| -03 1,0| 38,3 0,0 30| -7,3| 34,1| 0,0
Verladung Flache 100, | 83,0 50,7 | O 0 3 98,0| -50,8| -3,2| -14,0 -0,2 0,0 34,8 0,0 1,9 | -55 31,2 0,0
Wechsel Presscontainer Punkt 109, | 109,0 0 0 3 1026 | -51,2| -3,5| -11,5| -0,2 0,0 | 45,6 0,0 6,0 | -25,1 26,5 0,0
LKW Anlieferung Getrankemarkt Linie 89,1 | 72,0 51,8 | 0 0 3 |153,1| 54,7 -3,8| 95| -0,3 52| 29,1 0,0 30| 73| 249, 0,0
Einkaufswagen Punkt 72,0 | 72,0 0 0 3 [126,2] -53,0| -3,7| -149| -0,2 0,7 3,9 0,0 0,0 | 20,7 | 246| 0,0
Presscontainer Punkt 90,0 | 90,0 0 3 3 1026 | -51,2| -3,5| -11,5| -0,2 0,0 26,6 0,0 1,9 | -9,0 22,5 0,0
LKW Norma Riicksetzen Linie 87,8 | 72,0 384 | 0 0 3 104,5| -51,4| -3,4| -123 -0,2 1,4| 25,0 0,0 1,9 | -6,0 20,9 0,0
techn Anlagen Norma Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 | 1079 -51,7| -2,2 00| -0,2 0,0| 18,9 0,0 1,9 0,0 | 20,8| 0,0 0,0 | 189
techn Anlagen Getrankemarkt Punkt 70,0 | 70,0 0 0 3 | 143,7| -54,1| -3,0 00| -03 06| 16,2 0,0 1,9 00| 18,1| 0,0 0,0 | 16,2
LKW Anlieferung Norma Linie 81,3 | 63,0 679 | 0 0 3 1252 | -529| -36| -79| -0,2 1,9 21,6 0,0 1,9 | -6,0 17,5 0,0
LKW Norma Abfahrt Linie 81,1 63,0 642 | 0 0 3 111,9| -52,0| -3,4| -10,3 -0,2 1,6 19,8 0,0 1,9 | -6,0 15,7 0,0
LKW Abfahrt Getrankemarkt Linie 80,1 | 63,0 51,8 | 0 0 3 |153,1| -54,7| -38| -95| -03 4,4| 19,3 0,0 30| -73 | 150| 0,0
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Proj. Nr. 17579

Dierdorf Norma

Erg. Nr. 3 . )
Ausbreitungsberechnung Norma Markt mit MaBnahmen
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaB
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere D@mpfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Cmet (LrT) dB Meteorologische Korrektur
ZR (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
Cmet (LrN) dB Meteorologische Korrektur
dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Anhang 7.7

SoundPLAN 7.4




